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Podékovani

Tento text vznikl jako saiést feSeni projektu VaVv SPII/4i1/52/07 ,Modelovani dopad
environmentalni deové reformy: Il. etapa EDR", podpeného Ministerstvem Zivotniho
prostediCR.

Upozoméni

Nazory prezentované v této studii nevyjgd oficialni stanovisko Centra pro otazky
Zivotniho prostedi Univerzity Karlovy ani Ministerstva Zivotnihegstedi.



Abstrakt

Cilem této studie je na zakkagublikovanych vysledk a dostupnych primarnich datech
vyhodnotit, jake efekty #o zavedeni vykonového zpoplatr dopravy (tzv. mytného) ve
statech sedni Evropy, a to konkrétrve Svycarsku, Rakouskughiecku aCR.

Existujici studie i dostupné primarni data o vyvsiinicni nakladni dopravy ukazuji, ze
zavedeni vykonového zpoplétm zpravidla vede ke snizeni dopravnich vykon
(vozokilmet) na zpoplaténych komunikacich. Zé&rovie vSak vykonové zpoplatni
nefinasi otéeni trendudstu silngni nakladni dopravy, jak ukazuji vysledky ze Svgkara
Rakouska, kde po vyrazném poklesu dochazi &oepému pozvolnému nastu.
Jednoznénym pgiinosem zpoplatmi je pokles pétu jizd prazdnych vozidel aippdpovidajici
diferenciaci sazeb mytného také rychlejSi obnowavého parku.



Uvod

Cilem této studie je na zakkagublikovanych vysledk a shromézghych primérnich datech
vyhodnotit, jaké efekty #lo zavedeni vykonového zpopldtm dopravy (tzv. mytného) ve
statech sedni Evropy — Svycarsku, Rakouskusmecku aCR. Nejzevrubgjsi pojednani se
tyka Svycarska, kde bylo plosné mytné zavederniottd stal nejdive — v roce 2001 — a jiz
tam prokhlo druhé vyhodnoceni fungovani systému. PodStaiére poznatki je k dispozici
pro ostatni ze® v Zzadné z nich ostatnneprokhla dikladna ex-post evaluace. To vSak
zarovea limituje moznost vzajemného srovnavani, nedostupna data pro jednotlivé z&ém
¢asto nejsou navzajem srovnatelna.

Obecny ramec zpoplatnéni

Doprava je povazovana za jeden zdldiych prviki spol&ného trhu, tomu odpovida i jeji
zaazeni jako samostatné hlavy ve Smibwr zaloZeni Evropského spéémstvi ¢l. 70 a
nasledujici). Jednim z hlavnich nasirogalizace spot@mé dopravni politiky je i fijimani
spole&nych pravidel pro mezinarodni dopravu.

Problematikou zpoplatmi uzivani infrastruktury se Evropska komise pigei Maastrichtské
smlouvy systematicky zabyvala ve dvou strategickyibkumentech — Zelené knize:
K spravedlivému a efektivnimu stanoveni cen v depfa995Y a na ni navazujici Bilé knize:
Spravedlivy systém poplatkza uZiti dopravni infrastruktury (1998)Tato Bila kniha
stanovila prioritni akce pro prvni 8v¥aze jeji implementace. Krahrozvijeni konzistentnich
ocaiovacich a etnich postufp, navrhla zvazit nasledujici opani pro silnéni prepravu:
elektronické zpoplatmi, elektronické systémy vybirani poplatkfinancovani vyzkumu
zpoplat@ni uzivani silnic, rozvoj harmonizovanych metod mgjgtovani naklad silni¢ni
infrastruktury, analyzy kryti nakladsilnicnich nehod.

| kdyZz snaha o harmonizaci zpopl&tn silnicni infrastruktury ma peatky v 60. letech,
prvnim krokem v tomto sénu bylo @ijeti smérnice 93/89/EHS o zd@vani utitych vozidel
urcenych k pepraw¥ zboZzi ¢clenskymi staty a o vysu mytného a poplatk za uzivani
vybranych komunikaci v roce 1993 roce 1999 nahrazené &mici Evropského parlamentu
a Rady 1999/62/ES ze dne Térvna 1999 o vyru poplatki za uzivani uitych pozemnich
komunikaci &kymi nakladnimi vozidly, podstatmovelizované v kétnu 2008.

Cilem snérnice je upravit zakladni otazky tykajici se dawiozidel, mytného a poplaikza
uzivani dopravni infrastruktury, avSak pouze prowoeaidla, ktera jsou dena vylgné

k silni¢ni prepraw zboZi a jejichz celkova hmotnashi vice nez 3,5 tuny

Preambule sirice gitom zdiraziuje, Ze rozliSeni dani a poplatlby mélo podporovat
pouzivani vozidel, které $etkomunikace a zZivotni prasdi, gitom ale takové rozliSeni
nema veést k naruSeni fungovani jednotného trhutoTmncip je dale zétazren v preambuli
smeérnice 2006/38/ES, kterd meziawbdy svého fijeti uvadi, Ze ,spravedl§jSi systém

! Zelena kniha K spravedlivému a efektivnimu stamdwen v dopray; COM(1995) 691

2 Bila kniha Spravedlivy systém poplatka uZiti dopravnich infrastruktur: Odstigvany gristup k jednotnému
ramci zpoplaténi dopravni infrastruktury v EU, COM(1998) 466

% Tato sn¢rnice ovdem byla zruSena Evropskym soudnim dvopgfpgd C-21/94) z vodi poruseni
formalnich pravidel legislativniho procesu, jejinnost byla nicmé#s odvolanim na zachovani pravni jistoty
zachovana az daifeti nové smirnice

* Smernici Evropského parlamentu a Rady 2006/38/ES eeldn5.2006.

® V pavodnim zrgni snernice to bylo vozidlo, jehoZ celkova hmotnesti nejmér 12 tun.



vybirani poplatk za uzivani pozemnich komunikaci zaloZzeny na zZagdivatel plati‘ a na
schopnosti upléibvat zasadu ,zrigSt'ovatel plati* (...) je nesmigndilezity pro podporu
udrzitelné dopravy ve Spdenstvi“. Explicitré ptitom zmiiuje rozliSovani mytného podle
ucinku vozidel na Zivotni progdi.

Zasadni zrénu oproti givodnimu textu smrnice pak pedstavuje omezeniupobnosti
smeérnice ve vztahu k mytnému a poplatk za uzivani pouze na ramec transevropské&silni
sits®, diky tomu mohowlenské staty neomez&mplatnit mytné nebo poplatky za uZivani na
celé silnéni siti.

Nejnowji — v polovirg roku 2008 — zviejnila Komise ES jako sd@dast baltku ,ozeleréni
dopravy® navrh na doptmi snernice 1999/62/ES, ktery by wipad schvaleni
(spolurozhodovaci proces) umoznil do vykonovéhopigtaini tZzkych nakladnych vozidel
zahrnout naklady vyvolané ztigtenim ovzdusi, hlukem affspsvkem ke kongescifn

Svycarsko

Na rozdil od Rakouska, d&hecka aCR neni Svycarskélenem EU, a tedy pro&n ptimo
neplati vySe zmii& omezeni dana komunitarni legislativou. AvSakiwodu strategické
pozice v severojiznim a zapadovychodnim spajkemiskych stdt EU je Svycarsko z pohledu
EU vyznamnou tranzitni zemi, cozZ se projevuje stexicitady vzajemnych smluv tykajicich
se dopravy.

Jednim ze gFejnich citi Svycarské dopravni politiky je ochrana Alfed negativnimi dopady
tranzitni silnéni dopravy, coZ je dale rozvedeno v pozadavku ieagueni této dopravy ze
silnic na ZelezniciClanek 84 Ustavy Svycarské konfederadgaty v lidovém referendu (tzv.
Alpska iniciativa) v roce 1994, explickrzakazuje zvySovani kapacity tranzitnich silntegp
Alpy. Tento zakaz je déle rozveden v za&kom prevedeni dopravy z 8. 10. 1999 a to
kvantitativnim omezenim gtu tZkych nakladnich vozidel fpkraujicich Alpy na
maximalré 650 tisic réns® v co mozna nejkratsi dop nejpozdji vdak do dvou let po
oteweni Zelezniniho tunelu Létschberg (uvedeného do zkuSebniheogrov polovirg roku
2007; oteveni 57 kilometrového tunelu Gotthard je planovaagielomu let 2014/2015).
Podpisem bilateralni smlouvy o vnitrostatni dogravEvropskou unii se Svycarsko v roce
1999 zavazalo zvysit v prvni etag 1. 1. 2001 hmotnostni limity pro vozidla z pameych
28t na 34t. Zarove Svycarsko zavedlo vykonové zpopkatn t7ké nékladni dopravy
(LSVA), za kterou jsou povaZzovana nakladni vozidlemaximalni gipustnou hmotnosti
prevysujici 3,5 tuny. LSVA se zvySuje proporcioridlk celkové povolené hmotnosti
v zavislosti na fepravnim vykonu (tunokilometry) a jeho vySe je arivea také od emisnich
typa EURO.

V druhé etap, od ledna 2005, byly znovu zvySeny hmotnostni timentokrat na 40t a
zarover doslo ke zvySeni sazeb LSVA zhruba o 50 %. # 2807 federalni Rada rozhodla
v souladu s fwodnim zamirem o dalSim zvySeni LSVA od ledna 2008 (v navatznus
oteweni tunelu Létschberg) o cca 10 %.

Zakon o zpoplatini ©zké nakladni dopravy (Schwerverkehrsabgabeges®aGP z roku
1999 v¢l. 7 (1) zakazuje, aby vynosy LSVArgsahly nepokryté naklady infrastruktury a

® Pavodni Gprava ve sémnici 1999/62/ES byla prakticky opaé — pro &zka nakladni vozidla umabvala
ukladat mytné nebo poplatky prakticky pouze za &ivdalnic nebo viceproudych silnic pro motorovaidia,
za uzivani most tunefi a horskych prsmyki (srov. givodni zréni ¢l. 7 odst. 2).

" Srov. Navrh srérnice Evropského Parlamentu a Rady, kterou &ef smérnice 1999/62/ES o vyiou poplatk
za uzivani utitych pozemnich komunikaofakymi nakladnimi vozidly, KOM(2008) 436 v koéeem zini.

8V roce konani referenda o Alpské iniciatiprojizdlo pies Alpy zhruba 1,3 milionu vozidel, polovina z nich
byl transit, ktery se & podle referendaiiesunout na zeleznici (Balmer, 2005).



naklady nesené spdéteostf. TyZ clanek v tetim odstavci zarove poZaduje pravidelné
vyhodnocovani externich nakiada ginosi dopravy na zaklad nejlepSich wdeckych

poznatki. Za gredpokladu konstantni Uro¥nexternich nakladl k roku 2008 bude vySe
poplatku ténst korespondovat externim naktad, které aktualizace externich naklapro

rok 2000 odhaduje v celkoveé vysi 1,512 mid. CHF.

Tabulka 1: Externi naklady priraditelné ®Zkym nakladnim automobilam

Kategorie dopadu v mil. CHF
Nehody 52
Hiuk 232
Zdravi* 451
Budovy 99
Klima (v dlouhodobé perspektivé) 249
Pfiroda a krajina 66
Ostatni sektory (ptda, zemédélské ztraty atd.) 159
Kongesce (2005) 204
Celkem 1512

* dominantr dopady zn&Sténi prachovymitasticemi (PM10) ze spalovani &t
Zdroj: ARE (2007b)

Rakousko

Rakousky systém elektronického mytného byl uvedemprdvozu 1.1.2004 a vztahuje se na
vS8ech vozidel nad 3,5 tuny , u nichZz nahradil dald®y existujici zpoplatmi dalnEnimi
znamkami a prakticky i systém ekolfiogcopoints), ktery i za cil omezovat celkové emise
NOx z tranzitni nakladni dopravy. Systém mytnih@pptreni je zalozen na mikrovinné
technologii (DRSC), funguje na celé rakouskeé sitichlostnich silnic (cca 2100 km).

Némecko

Vybér elektronického mytného ¢hpodle pivodnich gedpoklad zasit od srpna 2003, po
nékolika odkladech vSak byl uveden do provozu az2DQ@5. Tyka se vozidetiSich 12 tun
(s vyjimkou autobus, vojenskych vozidel, vozidel policie apod.) aggifiblizn¢ 13 tisic
kilometri dalnic a vyuziva kombinace technologii satelitrdvigace GPS a mobilni
komunikace GSM. OBU jednotka zaznamenava ujetoudlendst GPS modulem a
vypcocitava vysi poplatku. Tato informace je pomoci miibib signalu GSM jfgdavana do
zWtovaciho centra. Vozidla, kterd nejsou vybavena Q&lhotkou, musi zaregistrovat trasu,
po které pojedou,ipd jejim uskutéenénim pgres internet nebo na terminalech rozsrigch po
celé zemi a na hranicich.

Ceska republika

® Za néklady nesené spdtmsti je podle zakona povazovan rozdil mezi exteirnéklady a finosy
poskytované viejné sluzby nakladni automobilové doprady. (7 alinea 2).



Zavedeni vykonového zpoplai v Ceské republice bylo reakci na vyraznydsaruzivani
pozemnich komunikacézkymi nakladnimi vozidly v souvislosti giptupem k EU a zéarove

i zavedenim obdobnych systénepoplat@éni v sousednim Rakousku aémecku. Za
obzvlast pakivy problém bylo pitom vnimano objizéhi zpoplaténych rakouskych dalnic
tranzitni dopravou pdeském Uzemi.

Vykonové zpoplaténi silnignich vozidel o nejvy3si povolené hmotnosti nejméga turt®
bylo zavedeno 1. 1. 2007 na siti dalnic a rychligstsilnic, od roku 2008 navic na vybranych
usecich silnic L.ifdy v celkové délceifblizn¢ 200 km. Dle pedstav Ministerstva dopravy by
od ledna 2009 #to dojit k rozSfeni zpoplaténi i na vozidla o hmotnosti nad 3,5 tuny do 12
tun a v blize nespecifikovanésasovém horizontu k roz&ni zpoplaténé sit, a to bu’

v podolg plosného zpoplatmi celé si&, nebo vSech silnic Ltidy a vybrané useky
komunikaci nizSichitd v zavislosti na dohads jednotlivymi kraji (jako spravci silnic Il. a
I11. tEidy).

Sazby zpoplatnéni

Svycarsko

VySe poplatku pro konkrétni vozidlo je simem jeho hmotnosti, @u ujetych kilometit a
sazby podle tarifni kategorie.

Tabulka 2: Parametry starého a nového reZimu v sili€ni nakladni dopravé

Stary Novy dopravni rezim
Kategorie ~ dopravni
ooplatku rezim l. Etapa Il. Etapa
02001 2001-2004  2005- 2007 2008 -

Celkova povolena hmotnost 28t 34t 40t 40t
Zpoplatnéni nakladni dopravy I 2.00 2.88 3.07
v Rp'" na tunu celkové povolené Il pausal 1.68 2.52 2.66
hmotnosti a vozokilometr 1] 1.42 2.15 2.26

Zdroj: ARE(2007)

Tabulka 3: Rozdéleni poplatku LSVA podle emisnich kategorii EURO

Pfifazena emisni kategorie EURO

LSVA-Kategorie poplatku. —— 557112 2005 - 2007 2008 -
| Euro 0 Elﬂro 1,0 ’ Eurvo 2,1, 0
a pfedchozi a pfedchozi
I Euro 1 Euro 2 Euro 3*
m Euro 2 ’3 Euro 3 '4 Euro 4 ’5
a vyssi a vyssi a vyssi

*V roce 2008 je EURO 3 #azeno jegtv nejvyhodgsi kategorii poplatku Il a teprve od roku 2009c®u
zarazeno do kategorie 1.
Zdroj: ARE(2007)

9 Tuto zakonnou definici rozsije pravni vyklad MDCR, podle kterého podléhaji mytnému i vozidla vybreve
taznym z&éizenim, kterd bezifvésu nepekratuji hranici 12 tun. Oporou pro tento vyklad, je 2e,vozidlo, které
samotné nedosahuje hmotnosti 12 tun by museloyaweno dalrini znamkou, coz dle MR piedstavuje
rozpor s komunitarni pravem.

1100 Rappen (Rp) = 1 8vycarsky frank (CHF).



Rakousko

Sazby mytného, k nimz je je€Spripocitdvana da z pridané hodnoty (20 %), jsou od roku
2007 zvySovany o inflaci (dle indexu spadtitelskych cen). Srovnanianypodnich sazeb a
sazeb po poslednim zvySeni (odtka 2008) ukazuje nasledujici tabulka.

Tabulka 4: Sazby mytného

Kategorie vozidla 2004 2008
2 napravy 0,13 0,158

3 népravy 0,182 0,2212

4 a vice néprav 0,273 0,3318

zdroj: www.asfinag.at

Zvlastni sazby mytného se plati za uziti brennedsdéice a vybranych horskych uUsecich
dalSich dalnic a tunél(od 0,67 do 1,41 €/km, v noci se sazby zvySujiduajnasobek),
zpasob stanoveni jejich vySe vSak opakayvanosetuje Evropska komise. Rakousko bylo jiz
diive Komisi Zalovano ohledrvySe mytného na brennerské dalnici u Evropskéholrsho
dvora. Po prohraném sporu snizilo sazby zhrub&iowp

V rezimu elektronického mytného bylo v roce 200Zlimvano celkem 660 mil. transakci,
dominantni podil maji nakladni vozidla (96 %), aktpipada na autobusy a ostatni
zpoplatréna vozidla (nap obytné vozy). Usgnost identifikace dosahla vipnéru 99,6 %.
Urovei podvod: v prvnim roce dosahovala 1,6 % a v letech nasleighj mirre klesa; v roce
2006 gipadala zhruba 1/3 odhalenych podfrath domactidice.

Némecko

Sazby mytného jsou odstiugvany podle emisnich kategorii a¢po naprav s postugnse
zpiisnujicimi kriterii pro emisni kategorie. #nérna platba je 12,4 €c/km. Spravcem systému
je Spolkovy tad pro nékladniiigpravu (BAG), ktery odpovida za kontroly spravnekibéru
myta, provozovatelem systému je Toll Collect.

V ¢ervnu 2008 byl pedstaven navrh integrovaného energeticko-klimatiok@rogramu
spolkové vlady, ktery mimo jinA opgehi pedpoklada restrukturaci a navySeni sazeb
mytného, které pkhvyuziva moznosti danych gmici 2006/38/ES novelizujici sfimici o
zpoplatrni €zkych nakladnich vozidel.

Tabulka 5: Stavajici a navrhované sazby mytného (gurocentech)

soucasny systém navrh
podil na
emisni tfida . pocet podil na dopravnich . pocet dopravnich
kategorie sazba vykonech (3/2008) kategorie sazba vykonech
(predikce 2010)
EEV A 3 10 0.04% A 3
4 11 4 15.4
3 10 3 14 0%
0, D
EUROV A 4 11 28.17% A 4 154
3 12 0 . 3 16.8 0
EURO IV B A 13 7.32% B 4 182 26%
EURO Il B 3 12 52.76% c 3 21 4%




4 13 4 224
3 145 . 3 273
EURO Il C T 10.56% Dy e »
EURO | a c 3 145 1 15 b 3 27.3 °
nizsi 4 155 e 4 28.7

Pozn.: * etré vozidel sphujicich normu Euro Il vybavenych filtrem pevnydstic, ** wetnt vozidel
spliujicich normu Euro Il vybavenych filtrem pevnyéhstic
Zdroj: BMVBS - Gebuhrenstruktur LKW-Mauterven 2008.

V zéti 2007 doslo ke zvySeni sazby o 1,5 eurocentu pjleonSi emisniftdu a o 1 eurocent
pro zbylé d¥ emisni tidy. Jakocast€na kompenzace vSak byla snizena danotorového
vozidla pro nizkoemisni vozidla a poskytnuta podpue psizeni nového vozidla.

V souwtasnosti v Nmecku probihd row diskuse o jiném névrhu spolkového ministra
dopravy a to zavéstasovou variabilitu do vySe poplatku. Podle stanavisvazu nakladni
dopravy a logistiky (BGL) by vSak toto openhi zvyhodnilo pedevSim mezinarodni a
tranzitni dopravu.

Ceska republika

Sazby mytného jsou rozliSeny podlecponaprav a emisntitly vozidla, givodni usneseni
vlady predpokladalo i zohledmi denni doby. Pro zpoplaimé Gseky silnic I.idy plati nizsi
sazby mirg pod urovni 50 % sazeb pro dalnice a rychlostnicsl

Tabulka 6: Sazby mytného (rok 2008)

Typ Euro Il a nizsi Euro lll a vyssi
komunikace 2 napravy 3 napravy 4 a vice 2 napravy 3 napravy 4 a vice
D+R 2,30 3,70 5,40 1,70 2,90 4,20
I 1,10 1,80 2,60 0,80 1,40 2,00

Vynosy zpoplatnéni

Svycarsko

Zakon o zpoplatni t¢Zké nékladni dopravy &. 19 stanovi, Ze vynosy z LSVA maji byt
z 1/3 rozdleny mezi kantony a zbyvajici 2/3ijdou do spolkového rozgtu pro financovani
projekiit NEAT. Z ¢asti @ijmu kantori plyne 20 % horskym a okrajovym region, u nichz
se fredpokladaji ¥tSi negativni dopady vyvolané zavedenim LSVA, zligich 80 % je
rozcéleno mezi zbyvajici kantony.



Tabulka 7: Vynosy LSVA v rozmezi let 2001-2007 (vdZnych cenach)

Rok Vynos (mil. CHF)

2001 679
2002 773
2003 701
2004 694
2005 1231
2006 1306
2007 1336

Zdroj: ARE (2007a), EVF Rechnung 2006, LSVA Faktbla

Pro srovnani — vynosiasoveho zpoplatimi (vinéty) v roce 2000 dosahly 340 mil CHF &ep
zdvojnasobeni sazby oprottguichozimu roku, istalo bez vlivu na objem dopravy (ARE,
2007). Redpokladané hrubé vynosy pro rok 2008 jsou odhadové vysi 1,5 mld. CHF a
pro rok 2009 ve vy&i 1,6 mld. CHE

Rakousko

Za prvni rok fungovani dosahly vynosy vykonovéhopptréni nakladnich vozidel zhruba
761 mil. € (etns cca 160 mil. € ze zvléZpoplatgnych Usek. V roce 2005 dosahly vynosy
euro, coz pedstavuje mezikmi nafst o 19,2 %, a diky zvySeni sazeb se pro rok 2008
predpoklada ndist v roce 2008 o0 16 %. Vynosy ze zvlastniho mytn@hoely, brennerska
dalnice apod.) dosahly v roce 2007 vySe 119 milo.eBrovozni naklady byly v prvnim roce
fungovani systému odhadovany na urovni 12 % celkowynos.

Vynosy mytného spoteé¢ s vynosy ze zvlastniho zpoplati pro osobni vozidla a prodeje
dalnicnich znamek jsou teny na vystavbu, provoz a udrzbu rakouskych dalkmic
rychlostnich komunikaci.

Podle studie nevladniho sdruzeni VCO by rriivykonového zpoplagni na celou silrini

sit pti jednotné sazb 0,22 eur/km znamenalo dod&té vynosy ve vySi 0,45 mld. eur
ze zemskych silnic kategorie B a 0,34 mld. eukresnich silnic a zemskych silnic kategorie
L (VCO, 2006).

Némecko

Vynosy za rok 2005 dosahly cca 2,8 mid. eur, v 12@@6 cca 3,1 mld. eur a v roce 2007 cca
3,3 mld. eur. Ke konci roku 2007 bylo v systémuisgvano pes 900 tisic vozidel, zhruba
35 % z nich bylo registrovanych v zahréniSpolehlivost systému je udavana na urovni
99,75 %. V prvnim msici fungovani systému bylo zhruba 72 % jizd registno

v automatickém rezimu, nyni se pohybuje okolo 90 %.

12 Tatocéastka se snizi o vratku pro kombinovanou doprakepravu deva a pepravu pro lichtenstejnské
kniZectvi (35 mil CHF v roce 2008)ast naklad celni spravy (120 mil. CHF to¢) acast poplatku ueného na
silnice (370 mil. CHF rong).



Ceska republika

Vynosy mytného za rok 2007 dalecéegkily ocekavani, zatimco odhady ministerstva i
provozovatele se pohybovaly okolo 3 mid:, kSkutény vysledek pesahl 5,5 mid. K Paiet
vydanych OBU jednotekipkonal fivodni @ekavani dokoncétyrnasobs.

Dle odhad expertni skupiny Ministerstva dopravy by hrubé agy z ploSného zpoplatni
vozidel nad 12 tun mohly dos&hnoutibtizné 23 mld. K, plosné zpoplatmi vozidel

v kategorii 3,5t — 12 t byifmeslo navic cca 5 mld. & Dominantni narst vynos: piitom

v obou gipadech pedstavuje zpopla#mi uziti silnic I. fidy.

Vliv na vyvoj dopravy

Svycarsko

Zavedeni LSVA a zvySeni hmotnostnich litmit nakladni dopravy vedlo igdevsim

k poklesu dopravniho vykonu (vozokilometry) u vSdgpu silnicni nakladni pepravy —
vnitrostatni, importu/exportu a tranzitni dopraviento pokles Ize novému dopravnimu
rezimu fFicist ze zhruba 2/3 — 4/5. DalSi pokles byligpben oslabenou konjunkturou z 1/5 az
1/3.

Tabulka 8: Dopravni vykon tézké silni¢ni nakladni dopravy 1998 — 2005 (ve vozokilometregh

Rok Vnitrostatni doprava Import-/Export Tranzitni doprava Vsechny typy dopravy
Mil. vkm Av%  Mil.vkm  Av%  Mil.vkm Av% Mil. vkm AV %
1998 1612,0 2945 219,6 2126,0
1999 16479 2,2% 3179 8,0% 2343 6,7% 2200,1 3,5%
2000 1677,3 1,8% 3411 7,3% 2547 8,7% 22731 3,3%
2001 1572,6 -6,2% 332,0 -2,7% 260,5 2,3% 2165,1 -4,8%
2002 15404 -2,1% 343,3 3,4% 2254 -135% 2109, -2,6%
2003 1536,6 -0,2% 359,0 4,6% 2194 -2,7% 21149 0,3%
2004 1568,8 2,1% 3775 5,2% 197,8 -9,8% 21441 1,4%
2005 1564,8 -0,3% 371,5 -1,6% 191,1 -3,4% 21274 -0,8%

Zdroj: BFS (2006)

Naopak objem f@praveného zbozi na kilometr (tunokilometryjhgzne rostl @iblizné o 3 %
ro¢ng, a to u vSechit typa dopravy, nejvyraz§i u importu/exportu s meérnym 9% r@nim
naristem. Nasleduje tranzitni doprava smérnym raznim naidstem o 7,5 % a vnitrostatni
doprava s ndistem 0,6 %. Celkem byl zaznamenanuestiz 12,1 mid. tkm v roce 1998 na
14,9 mid. tkm v roce 2005.

Tabulka 9: Dopravni vykon tézké silniéni ndkladni dopravy 1998 — 2005 (v tunokilometrech)

Rok Vnitrostatni doprava Import-/[Export Tranzitni doprava Vsechny typy dopravy
Mil. tkm AV % Mil. tkm AV % Mil. tkm AV % Mil. tkm AV %
1998 88455 1804,2 14094 12 059,1
1999 87813 0,7% 20222 121%  1418,0 0,6% 122215 1,3%
2000 8933,0 1,7% 22969 136% 15515 9,4% 12 781,3 4,6%
2001 8 697,6 -2,6% 24908 8,4% 21860 409% 133743 4,6%
2002 88775 2,1% 27555 10,6% 20312  -71% 13 664,2 2,2%
2003 8 886,3 0,1% 3116,2 131%  2166,0 6,6% 14 168,4 3,7%
2004 91724 3,2% 32299 3,6% 213715  -1,3% 14 539,8 2,6%
2005 92357 0,7% 3300,9 2,2% 23370 9,3% 14 873,5 2,3%

Zdroj: BFS (2006)



U nakladni dopravy po Zeleznici byl mezi lety 19882005 také zaznamenantsirobjemu
piepraveného zbozZi na kilometr (tunokilometry) ibin¢ 30 % neboli o 2,5 mid. tkm.
NejvyrazrejSi nagst byl zaznamenan u tranzitni dopravy (33,4 %) @rastatni dopravy
(31,2 %).

Tabulka 10: Dopravni vykon ndkladni dopravy po Zelenici 1998 — 2005 (v tunokilometrech)

Rok Vnitrostatni doprava Import-/Export Tranzitni doprava Vsechny typy dopravy
Mil. tkm AV % Mil. tkm AV % Mil. tkm AV % Mil. tkm AV %
1998 2 053,1 1667,1 4631,2 83514
1999 22214 8,2% 1750,8 5,0% 4790,6 3,4% 8762,8 4,9%
2000 23878 7,5% 22539  287% 52952  10,5% 9936,9 13,4%
2001 24945 4,5% 2219,5 -15% 53768 1,5% 10 090,8 1,5%
2002 2676,8 7,3% 19694 -113% 49930 -71% 9639,2 -4,5%
2003 25720 -3,9% 18923 -39%  5070,0 1,5% 9534,3 -1,1%
2004 24977 -29% 18376 29% 59100 16,6% 102453 7,5%
2005 2693,2 7,8% 1981,5 7,8% 6180,0 4,6% 10 854,7 5,9%

Zdroj: BFS (2006), ProgTrans/Infras (2004)

Ke stanoveni z#n vyvolanych zavedenim LSVA a s@asré zvySenim hmotnostnich lindit
byl porovnan stary dopravni rezim (hmotnostni liBt bez LSVA poplatku) a novy
dopravni rezim (hmotnostni limit 34t, resp. 40t 8MA poplatek). B sledovani vyvoje
transitni dopravy je vSak, vedle nového dopravmézmu, teba zohlednit také dalSi opei
na podporu fevedeni nakladni dopravy na Zeleznici.

Rakousko

Zavedeni mytného vedlo ke snizené&tooprojizdjicich nakladnich vozidel jak vyplyva z dat
ze sledovani na vybranych Gseddlnic systémem automatickéhténi. Jednou vyjimkou je
vySe zmigna brennerska dalnice, kde naopak doslo ké@wanému snizeni sazby mytného.
Druhou vyjimkou je dalnice A1 u Salzburgu ve &mna Linec, kde i v roce 2004 doslo
k naiistu intenzity nakladni dopravy a mirny pokles nlaatav roce 2005. Od roku 2005
nicmére dochazi na vSech uvedenych Usecich kstérintenzit, a tak bylo v roce 2007
poprvé na vSech vybranych Usecich zaznamenano naééadnich vozidel nez ied
zavedenim mytného v roce 2003. Extrémniasibyl zaznamenan na vychodni dalnici A4
mezi Vidni a hranici s Mearskem a odhidou na rychlostni silnici na Slovensko, kde se
mezi roky 2004 a 2007 pet projiz&jicich nakladnich vozidel fakticky zdvojnasobil.



Obrazek 1: Vyvoj intenzit dopravy (nakladni vozidlanad 3,5 tuny) na vybranych Usecich dalnic

8000 —=— A1 Haid tam
—a— A1 Haid zpét
7000 - A1 Siezenheim tam
A1 Siezenheim zpét
6000 Lo
—e— A2 Traiskirchen tam
5000 | —+— A2 Traiskirchen zpét
—— A12 Hall/Tirol tam
4000 - ——— A12 Hall/Tirol zpét
A13 Matrei-Brenner tam
3000 A13 Matrei-Brenner zpét
—a— A23 Wien/Praterbriicke tam
2000 1 —m— A23 Wien/Praterbriicke zpét
1000 —&— A4 Bruckneudorf tam
2000 2002 2003 2004 2005 2006 2007 A4 Bruckneudorf zpét

Zdroj: data ASFINAG z automatickéhoigni

Patet tranzitujicich kamian meziragné stoupl o 3 %. Row¥ se objevil problém fiesunu
¢asti nakladni dopravy mimo zpoplah® komunikace — podle studie zpracované pro
Spolkové ministerstvo dopravy po zavedeni mytnéb8&lad v prvnim roce fungovani k
piesunu zhruba 2,3 % dopravniho vykonu nakladnichdebza dalnicich a rychlostnich
silnicich na nezpoplatné silnice.

Némecko

Mezi pozitivni vysledky jeéazeno snizeni gtu jizd bez nakladu, které pokleslo az pod 10 %
celkového potu jizd. Dale je se zavedenim mytného spojovan 17néfist pctu
piepravenych kontejnémpo Zeleznici.

Obrazek 2: Vyvoj podilu jizd bez naklady u nakladn€h vozidel v dalkové frepravé v obdobi
1998-2007
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Dostupné souhrnna data za export/import a trand@pfavu v podobpaoctu vozidel
prekraiujici hranice se sousednimi staty nickhékazuje vice nez 10% rigt mezi roky
2006 a 2007.

Tabulka 11: Pafty vozidel pirekraéujicich hranice, které podléhaji mytnimu zpoplatréni

2007 2006
pocet vozidel podil v % pocet vozidel zmena ':;TL'I 7\';%2 <):hoz|mu

Nizozemi 12 362 431 35.8 11736 838 5.3
Belgie 2 589 096 75 2423 445 6.8
Francie N/A N/A
Svycarsko 327 500 0.9 180 037 81.9
Rakousko 8075628 234 7 256 599 11.3
CR 2462 102 7.1 1759 694 39.9
Polsko 4739 051 13.7 3970678 19.4
Dansko 1644 729 4.8 1555216 5.8
Celkem 34 555 842 31228 561 10.7

Zdroj: BAG (2008)

Ceska republika

Data o intenzitach dopravy z mytnich bran nejs@ur@zdil od sousedniho Rakouskaieyes
pristupna. Jejich problémem je navic to, Ze vypovidagituaci az po zavedeni mytného
systému, nikoli o situaciipd nim, nejsou tedy pro vyhodnocerispbeni systémuifmo
pouzitelna.

Momentali je jedinym dostupnym Zigobem, kterym Ize takové srovnani provéstani
Reditelstvi silnic a déalnic, které ma na vybranyckedich sit ¢eskych dalnic a silnic
umistny automatické detektory snimajici progjdi vozidla. Tato z&zeni jsou schopna
rozliSit vozidlacétyt kategorii podle jejich délky — 0-4 m, 4-8 m, 5-9 812 m a 12 a vice
metri. Posledni kategorie zhruba odpovida hmotnostigkaiiekamiormi nad 12 tun, ktera je
povinna platit mytné.

Ani tato analyza ovSem neummje detailni pohled na vyvoj dopravnich vykoifo je dano
tim, Ze data za celout’sz automatickych detektbmejsou volg dostupna. Pro nasSe&aly
jsme proto vybrali 8 reprezentativnich Usela paténi dalntni siti jez je zpoplatna mytem,

a kde Ize provést mezitni srovnani mezi rokem 2006igal zavedenim mytného) a 2007 (po
zavedeni mytného). Ze ziskanych dat lze jiZ vyverawité zawvry o vyvoji dopravy na
komunikacich, které jsou séasti mytného systému.



Obrazek 3: Mapa zpoplatréné si€ komunikaci a vybranych reprezentativnich Gsek
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Pozn.:¢errg jsou zvyrazany vybrané reprezentativni Useky
Zdroj: Kapsch Telematic Services

Zejmeéna vysledky tykajici se tranzitu jsou velip®lshlivé, protoze if@s soubor vybranych
usek projizdi drtivatast tranzitni dopravy na Gze@R. Z dalnénich Usek chybi pouze data
za dalnici D11. Tato analyza nicnénezkouma zrny v intenzit silnicni nakladni dopravy
na komunikacich, které nepodléhaji zpoptatrmytem.

Zakladnim zji&nim provedené analyzy je, Ze r&@Se vybranych Usekcéeské dalrini sig
doSlo k mezirénimu poklesu nakladni dopravy v segmentu voziddl ha tun. Jak ukazuje
nasledujici tabulka, nést dopravy byl pozorovan pouze na dalnici D8.

Tabulka: Intenzita kamionové dopravy ve vybranychusecich dalnéni sité v letech 2006
a 2007

Komunikace Usek Zacatek Konec 2006 2007 zména
D1 1-8026  Pr0honice Jesenice 8220 6 960 -15%
D1 5-8019  Humpolec Vétrny Jenikov 7370 6 280 -15%
D1 6-8800  Brno, vychod Holubice 5060 4470 -12%
D2 6-8750  Breclav st. hranice CR/SR 3950 3230 -18%
D5 1-8100  km 0,00 Rudna 7080 5840 -18%
D5 3-8198  Katefina st.hr. CR-SRN 4710 3800 -19%
D8 1-8210  UZice Nova Ves 3100 3460 12%
/35 7-0760  Kocourovec, ndjezd na 437  néjezd na 437 a 441 3630 3520 -3%

Celkem 43120 37 560 -13%

Pozn.: Gdaje v tabulce udavajiiprny denni poéet vozidel nad 12 metr které projedou danym tsekem v obou
snerech.
Zdroj: dataRSD z automatickéha:gani

Na silnici 135 z Olomouce do Hranic na MogastoSlo pouze k nepatrnému sniZeni, na vSech
ostatnich Usecich nicm&mloslo k poklesu o vice nez 10%. Jedn& se tedyzaneelbatelny
pokles dopravy v dané kategorii, ktery wiperu ¢inil 13%. Lze gepokladat, Zze pro celou
dalniini st’ bychom dostali vysledek kolem 10%, néljak jsme jiz vySe uvedli, jedna se o
pongrné reprezentativni vzorek.



Pri interpretaci vysledk je nutné si usdomit, Ze pokud by mytné zavedeno nebylo, byly by
objemy dopravy za roku 2007 vzhledem k 686tu ceské ekonomiky a vysokémuistu
exportu v Polsku a na Slovensku prgwodobré vySSi neZ v roce 2006. £ma oproti stavu
bez myta tak pravgpodobr ¢ini vice nez zmignychl10 %.

Vlivna strukturu a obnovu vozového parku

Svycarsko

V odwétvi silniéni nakladni dopravy vedl novy dopravni rezimukmym adapténim
strategiim. DoSlo kifzpasobeni vozového parku jak v sektoriegravy kusového zbozi, tak
v hromadné feprav zboZzi.

U prepravy kusového zbozi se jako limitujici faktorjprawje objem pepravovaného zbozi a
ne vaha, cilem zde tedy bylo snizit LSVA odlehim stavajicichégkych nakladnich vozidel
nebo nadkupem nakladnich vozidel s nizSi celkovowthosti, které Ize ffjpadré rozstit o
Nawsy.

U hromadné fepravy zboZzi byla volena ofy@a strategie — zde je limitujicim faktorem vaha
piepravovaného zbozi, z&alem vyuZiti zvySenych hmotnostnich lifntek byla p#izovana
naopak &Zsi nakladni vozidla.

K hromadnému vyuziti igsunu pepravy zbozi na menSi vozidla, ktera nepodléhaji
zpoplatréni (< 3,5t), nedoslo. # stejném objemu zbozi by byly dodéteé mzdové naklady
nepongrné vysoke.

LSVA motivuje k obno¥ vozového parku nakupem tistSich dostupnych kategorii motor
Provozovatelé tak preventi¥nsniZzuji zatizeni poplatky v budoucnosti. Vede také
k casgjSimu nasazentistSich vozidel do samotného provozu. V roce 200&ilt podil
nakladnich vozidel spujicich normy EURO 3, 4 a 5 na celkovém dopravniikonu 56 %,
pirestoze jejich podil na celkovém stavu je pouze 38 %

Obrazek 4: RozliSeni dopravnich vykom podle emisnich ¥id vozidel
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Zdroj: ARE (2007)



Némecko

RozliSeni sazby mytného podle emisnitid frispélo od roku 2005 k vyraznému nastupu
nakladnich vozidel s emisnidou EURO V — z 1 % v roce 2005 aZ na 28 %ezhu 2008.
Nastaveni systému motivuje kimovani vozidel EURO V a to zje¥nna ukor vozidel
v kategorii EURO V. To ukazuje na slibny motiva efekt mytniho systému, jeho
dynamické efektivita se vSak ukédze teprve v del8bdobi (s nastupem vozidel v kategorii
EEV).

Obrazek 5: Dopravni vykony zpoplatrénych nakladnich vozidel podle emisnichidd (v tis. km)
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Zdroj: BAG (2008)

Modalni presun

Svycarsko

U nakladni dopravy po Zeleznici w&ta vykon objemu iepraveného zbozi na kilometr
(tunokilometry) v podminkach nového dopravniho mezivyrazr az v roce 2005 (0 12 %).
Tento naiist je gedevSim u vnitrostatni (o 9 %) a tranzitni dopréwyt7 %).

K pievedeni nédkladni dopravy ze silnice na Zeleznidlae disledku nového dopravniho
rezimu gedevsSim u tranzitni dopravy, resp. u dopravyritaplpami. Mezi léty 2001 a 2005
bylo prevedeno celkem 2 milidntunokilomett (¢ista hmotnost). Je vSakeba vzit v Uvahu,
Ze vedle zavedeni LSVA a hmotnostnich limit¢la na gevedeni dopravy na Zeleznici vliv
také statni dotai opateni v Zelezrini dopra¥. Transitni nakladni Zelezmi doprava
zaznamenala v novém dopravnim rezimuiséo 17 %, coz odpovida meziromu nafistu o
3,5 %.



Némecko

Od zavedeni mytného siémecky nakladni Zelezémi prepravce DB Cargo sliboval
bezprostedni 5-8 % narst kombinované dopravy. V obdobi od ledna détka 2006 byl
zaznamenan dokonce 17% letrpaitu prepravenych kontejn&rpo Zeleznici ve srovnani se
stejnym obdobimigdchoziho roku.

Dopady na Zivotni prostiedi

Svycarsko

Z hlediska Zivotniho prostdi byl sledovan dopad nového dopravniho rezimuemdse
Skodlivych latek do ovzdusif@devSim NOx, PM10, C{a na spdtbu energie v porovnani
s hypotetickym vyvojem u starého dopravniho reZirtredy bez zavedeni LSVA afip
hmotnostnim limitu 28t. Toto srovnani bylo provedesro léta 2001 — 2005 pro sini a
Zeleznéni nakladni dopravu.

Pri sledovani vyvoje vykonu siltini nakladni dopravy z hlediska vozokilontettoSlo pod
novym dopravnim rezimem v porovnani s reférém scéngem starého dopravniho rezimu
k poklesu a k restrukturaci podilu vozidel na vaa@ovparku. VysSi zastoupeni maji vozidla
sphujici normu EURO Il a IV, zatimco podil EURO Qe lll je niZsi.

Emise Skodlivych latek (NOx a PM10) do ovzduSi 8snpvému dopravnimu rezimu vyrazn
snizily predevSim diky snizeni vykonu sidni nakladni dopravy (vozokilometry) a snizenim
zagze Zivotniho prosedi u jednotlivych nakladnich automabibbnménou vozového parku a
nasazenim vozidel spljicich normu EURO lll a IV.

Tabulka 12: Emise Skodlivych latek ze silrini ndkladni dopravy do ovzdusi: novy vs. stary
dopravni rezim (v tunach)

2001 2002 2003 2004 2005
NOx
Stary rezim 21 441 20689 20 801 20624 20 858
Novy rezim 20 149 18 538 17 910 17 522 17 945
Rozdil -1292 -2 152 -2 892 -3102 -2913
v % -6,0% -10,4% -13,9% -15,0% -14,0%
PM10 celkem

Stary rezim 1104 1046 1039 1020 1026
Novy rezim 943 858 830 817 817
Rozdil -161 -188 -209 -203 -209
v % -14,6% -18,0% -20,1% -19,9% -20,4%

Zdroj: ARE (2007)

Z hlediska spdtby paliva a energie dochazi u nového dopravnibonte také ke snizeni,
obdobré jako u emisi sklenikovych plyn Mezi léty 2001 a 2004 se jedna o postupné
snizovani od -1,7 % az po téim8,5 %, po zavedeni hmotnostniho limitu do 40y&Simu

NN M

podilu €28ich ndkladnich automobise vSak tento rozdil ¢psniZuje na -5,8 %.

Tabulka 13: Emise CO2 ze silnini ndkladni dopravy: novy vs. stary dopravni rezim(v tis. tun)

2001 2002 2003 2004 2005

Stary reZim 1681 1680 1735 1770 1842

Novy rezim 1652 1 596 1598 1619 1736




Rozdil -29 -84 -137 -151 -107

v % -1,7% -5,0% -7,9% -8,5% -5,8%

Zdroj: ARE (2007)

Vysledky po zavedeni hmotnostniho limitu 40t v ro2@05 jeXt v této studii nejsou
k dispozici, pedpoklada se vsak, Zze diky zvySeni vykonu ujetyidmietra té¢zSich vozidel

s WtSi spotebou se rozdil v emitovani Skodlivych latek ve sé@vi se starym dopravnim
rezimem dale snizi.

Efekty v podok imisniho zatizeni v alpskych uUdolich a hlukovératizeni je&t nelze
stanovit, nebt jsou k dispozici pouze &eni za piliS kratké casové obdobi a neni mozno
odvodit z nich vyvojovy trend.

Objizdéni zpoplatnénych dseki
Rakousko

Problém pesunucasti silnéni nakladni dopravy mimo zpopl&mreé komunikace se objevil
bezprostedre po zavedeni mytniho systému. Podle studie zpragovero Spolkové
ministerstvo dopravy po zavedeni mytného doSlownipn roce fungovani kipsunu zhruba
2,3 % dopravniho vykonu nakladnich vozidel na d&bh a rychlostnich silnicich na
nezpoplatdné soubzné silnice.

Némecko

Za podstatny problém je povazovano objifidzpoplaténych komunikaci po paralelnich
Usecich nezpoplatnych spolkovych silnic. Z S&tni ,Maut-Flucht Stoppen“ uspédaného
sdruzenim VCD vyplynulo, Ze se tento problém nefyk& Usek Hamburk-Brémy, Uelzen-
Hannover-Braunschweig-Magdeburg, Stuttgart, BerlMnichov, Bodensee, Mannheim-
Karlsruhe-Pforzheim a oblasti kolem Pasova. Odde2id07 bylo proto zpoplatni rozsteno

i na kratké useky spolkovych silnic B4 a B75 v akéamburku a B9 § hranicich s Francii.

Ceska republika

Stavajici data nedovoluji vyjat presun dopravy z dalnic na ostatni silnice, i kdyZz se
predpoklada, Ze zboZové proudy jsoucsmmany tak, aby seipprava uskutgovala co
nejkratSi cestoutasto i po silnicich Il.iidy. Dle expertni skupiny Ministerstva dopravy je
riziko objizcni v sokasnosti vysSi na tangencialnich trasach silni¢idyt(nag. Plzei -
Pellrimov — Brno) nez na paralelnich s@ahych silnicich. Zasadnim problémem &asného
systému je dale to, Ze se zpoptainvztahuje pouze na Useky v extravilanu. Kdyz addiknic

v intravilanu dosahuje jen cca 10-20 % celkové yl&Kknic, vyzn&uje sectyinasobnym
poctem Kizovatek.



Zaveér

S ohledem na zgaou divergenci dostupnosti dat a jejich podrobri@snhoznost porovnani
efekti vykonového zpoplatimi silnicni nakladni dopravy meziuiznymi zengmi dosti
omezena. Jednotlivé systémy zpoptainse mezi sebou pameé vyzname liSi, & uz se to
tyka rozsahu zpoplatné sit, kategorii vozidel nebo rozliSeni sazeb. Navigiipad
Rakouska a Bmecka se zavedeni vykonového zpoglaidasow piekryva s roz§enim EU,
coZ negativa ovliviiuje porovnatelnost dopravnich vyKopied a po zavedeni vykonového
zpoplatreni.

Existujici studie i dostupna primarni data o vywilnicni nakladni dopravy nicmérukazuiji,
Ze zavedeni vykonového zpoplkatih zpravidla vede k ditému poklesu dopravnich vykén
(vozokilmeti) na zpoplaténych komunikacich. Tento efekt Ize sledovat i ndrapych
Usecich¢eskych silnic. Zarowve je vSak patrné, Ze vykonové zpoplath neginasi ot@eni
riastového trendu v sildini nakladni dopray To jaswg ukazuji vysledky ze Svycarska a
Rakouska, kde po vyrazném poklesu dochazickospému naistu.

Tabulka 14: vyvoj intenzit dopravy pied a po zavedeni vykonového zpoplaéni v Rakousku

dalnice usek 2003 2004 2005 2006 2007 zména 2003/2004 zména 2003/2007
A1 Haid 14456 12382 12347 12964 15106 -14% 4%

A23  Wien/Praterbriicke ~ 10829 10600 11840 12693 13184 2% 22%

A4 Bruckneudorf 4329 4053 4686 5554 7943 6% 83%

A1 Siezenheim 8585 8882 9195 9283 9840 3% 15%

A2 Traiskirchen 7774 7701 7599 8452 -1% 9%

A12  HallTirol 8688 8929 9114 9524 9506 3% 9%

Jednoznénym prinosem zpoplati je pokles p&tu jizd prazdnych vozidel, jak ukazuji data
z Némecka a Svycarska. Poznatky z postedmirsné zend navic ukazuji (a tento trend je
zminovan i v sousednim decku), Ze se zpoplatnim se diky lepSim moZnostem logistiky
snaze vyrovnavaji&si prepravci, coz vede ke koncentraci v 8t nakladni dopravy.

Pozitivni efekt I1ze vysledovat také u rozliSenietadle environmentélnich parantetozidel.

Jak je *ejmé z Gdaj za Svycarsko a &necko, vhodné nastaveni sazeb podle emisnich
parametit vede k rychlejSi obn@wvozového parku a piaovani vozidel s lepSimi emisnimi
parametry nez je zakonem stanoveny standard.

Zpoplatréni pouze vybranédasti silnEni sit ¢asto vyvolava objizthi po nezpoplatmych
komunikacich. MoznéeSeni pedstavuje zpoplatmi dikkich Usek paralelnich tras, jak se
s timto problémem vyrovnalo &hecko, coZz ovSem reSi problém Uplného objigdi po
nezpoplatiné siti, které je dalekdasgjsi vCR (vzhledem k vyraznmensi daliini siti ve
srovnani s ostatnimi zeimi). Jednoznéné nejelegant§§Sim reSenim tohoto problému je
zpoplatréni celé si, tak jako je tomu ve Svycarsku.
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