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Kamionova doprava
a rozsirovani mytného

Ekologické organizace Hnuti DUHA a Doprav-
ni federace prosazuji reformu mytného, ktera
by zajistila, aby v ulicich a na silnicich ubylo
kamiond. Cilem je:

» Uleh¢it méstim a vesnicim, kudy projizdéji
Sndry nékladnich aut, jez nyni objizdéji dal-
nice, kde by musela platit.

» Pfispét k bezpec€nosti na silnicich nizSich
trid.

* Ekonomicky motivovat firmy k vétSi mife
posilani zboZi po Zeleznici a ke vzniku a
posilovani trendu nakupovani od mistnich
dodavateld.

Kamionové dopravy pribyva

Silniéni nakladni doprava v Ceské republice
vzrostla od konce devadesétych let o polovi-
nu, pfic¢emz mezinarodni pfeprava stoupla o
120 %. PFicinou neni rostouci objem prFepra-
vovaného zbozi, ale prodluzovani prameérné
prepravni vzdalenosti, kter4 stoupla ze 72 km
na 118 km.

Ekonomickeé i zdravotni
Skody
Cenou za intenzivngjSi kamionovou dopravu

jsou poSkozené vozovky a dalsi externi nakla-
dy, které se prenaseji na spole€¢nost. Roste ri-

ziko nehod, pfibyva hluku a zdravi Skodlivych
vyfukovych plyn ve méstech a vesnicich.

Nakladni doprava je pri¢inou 59 % emisi
oxidl dusiku a 58 % Skodlivych mikro¢éastic
prachu na €eskych silnicich a dalnicich. [1]

Kamiony také spotfebuji velké mnozstvi
nafty, takze zbyte&né roste zavislost na impor-
tu surovin. V roce 2009 utratila ¢eska ekono-
mika kazdy den za dovoz ropy a ropnych vy-
robkd 246 miliond korun. [2]

Mnoho nakladu by pfitom Slo prelozit z ka-
mionU na Zeleznice. A velkd Cast dalkové —
vesmés kamionové — prepravy je celkem zby-
teéna. Ceska republika béhem roku 2009 do-
vezla 112 tisic tun brambor a vyvezla 43 tisic
tun brambor, dovezla 61 tisic tun jablek a vy-
vezla 46 tisic tun jablek, dovezla 19 tisic tun
masla a vyvezla 6 tisic tun masla. [2]

Zdanliva vyhodnost silniéni nakladni do-
pravy vyplyva z nezohledriovani jejich dopadud
v jeji cen&. Pfitom Skody, které v Ceské re-
publice zpusobi, ¢ini 77 miliard korun roéné
na infrastruktufe, dalSich 46 miliard pak pfipa-
d& na ostatni externalizované naklady. [3]

Reforma mytného

Hlavnim feSenim je lepdi mytné. Nemélo by
slouzit pouze k tomu, aby statni kase pokrylo
¢ast ndkladl na opravy vozovek. Mélo by rov-
néz motivovat firmy i spotiebitele, aby své



zboZzi namisto kamionl vice pfepravovaly vla-

kem a vice vyuzivaly mistnich dodavatel(.
Vhodné zvolena opatfeni mohou mit vy-

znamny pfinos a méla by stat v centru doprav-
ni politiky zemé&. Svycarsku se po zavedeni
mytného na celé silni¢ni siti dafilo po pét let

(2001-2006) omezovat narust kamionové do-

pravy (0 23% oproti scénafi bez mytného) a

spolu s dalSimi kroky na strané investic a na-

bidky hodla dlouhodobé stimulovat dopravce

k pfesunu nakladni dopravy na Zeleznici. [4]
Tento pfistup by se mél stat inspiraci i pro

daldi zemé, silng tranzitni CR nevyjimaje. Do-

pravni federace a Hnuti DUHA proto prosazuji
postupnou reformu mytného, ktera zahrnuje tfi
dalezité, po sobé nasledujici kroky:

* RozSifit mytné na vSechny silnice 1., 2. a
3. tridy.

* Investovat ¢ast jeho vynost do projektd,
které umoZzni konkurenceschopnou, rych-
lou a pruznou nakladni dopravu po Zelez-
nici.

» Postupné zvySovat sazby tak, aby zacaly
pusobit coby u¢inna motivace k pfesunu
nakladni dopravy z kamionl na Zeleznici.

RozsSifeni na vSechny silnice

Prvnim krokem — na ktery teprve musi nava-
zat dalSi opatfeni — je rozSifeni mytného na
vSechny silnice tak, aby se predeSlo ekono-
micky motivovanému objizdéni mytnych Gse-
ka.

V roce 2007 bylo zavedeno mytné pro na-
kladni vozidla nad 12 tun hmotnosti a pocinaje
rokem 2010 rozSifeno na vSechna vozidla od
3,5 tuny. Ale platby se zatim témér vyhradné
vztahuji na délnice a rychlostni silnice. Dopo-
sud byla zpoplatnéna pouha 2% dalniéni a sil-
niéni sité.

Proto mnoho kamionu objizdi zpoplatnéné
Useky po zbytku silniéni sité, kde mytné zave-
deno neni. Narlst tézké dopravy tak zbytec¢né
poSkozuje zejména silnice 1., 2. a 3. tfidy a
hlavné Skodi obyvatelim stovek mést a vesnic
hlukem, emisemi a vibracemi.[5] Silnice a uli-
chodce i cyklisty.

Experti odhaduji, Ze placené Useky objizdi
asi 10 % nakladnich vozidel v daném sméru
[6]. To je velké mnozZstvi, uvazime-li, Ze jiz ta-
kova mira objizdéni mize v obcich podél fre-
kventovaného tahu vést ke dvojnasobné vét-
Simu znecisténi ovzdusi z dopravy [6].

DalSim zatizenim pro lidi v postizenych
obcich je zvySeni mytného poplatku na dalni-

cich v patek odpoledne a vecer, které plati od
Unora 2010, jakoZ i zvySeni celkovych sazeb
mytného od ledna 2011 — to vSe trend obtiz-
déni opét o néco posililo.

Mytné tak zatim ani zdaleka nepfispiva
k regulaci nakladni dopravy, ktera by méla pfi-
meét dopravce, aby s tézkymi vozidly jezdili
predev3im po paterni silniéni siti, a postupné
je motivovat k pfesunu nakladd na Zeleznici.

Vahavy postup vpred

V minulych tfech letech byla Uspésné otesto-
vdna moznost zavedeni hybridniho systému,
tvofeného kombinaci mytnych bran u dalnic a
satelitniho systému sledovani zpoplatnénych
vozidel na ostatnich silnicich.

Ministerstvo dopravy se chysta zpoplatnit
5 500 km silnic 1. tfidy a vybrané silnice 2. a
3. tfidy ve spravé kraji (k vyhlaSeni vybéro-
vého fizeni na dodavatele zpoplatnéni ma do-
jit v prvnim pololeti 2011). Ostatni silnice maji
byt podle potfeby feSeny zakazem prajezdu
téZkych nakladnich vozidel. Zd4 se v3ak, Ze
vadhani prevaZzuje nad tahem na bran-
ku: pavodni termin od pdli roku 2012 se jiz
pomalu méni na ,po roce 2013“ ; také poZza-
davky kraju hodla Ministerstvo dopravy seskr-
tat. Pfitom veSkera opatfeni budou mit smysl
pouze v pfipadé, Ze se koncepc&né zaméfi na:

1. Zpoplatnéni co nejvétsi ¢asti silnic 2. a 3.
tfidy a stanoveni jasnych kritérii pro dalsi
rozSifovani mytného systému.

2. Zajisténi faktického respektu k zakazu tran-
zitu téZkych nakladnich vozidel na téch
krajskych komunikacich, které nebudou vy-
konové zpoplatnény.

Pro funk&nost posledné jmenovaného opa-
tfeni vS8ak neexistuji dostate€né dohledové
kapacity na strané Policie CR a obecnich
policii. Proto je potfeba, aby bylo mytné po
dohodé s kraji zavedeno jiZz od zadatku na
vétSi Casti krajskych silnic nez nyni Mini-
sterstvo dopravy planuje.

3. RozSifeni mytného na silnice nizSiho Fadu
bude nutné koncipovat tak, aby nedoSlo
k negativhim dopadim na zasobovani a
dopravni obsluznost fidce obydlenych ob-
lasti. V CR se dnes pouZiva pausalizujici
systém odstupriovani kilometrickych sazeb
podle poctu naprav. To znevyhodriuje leh&i
vozidla s niz8im destrukénim ucginkem na



vozovku. Shodou okolnosti jsou pravé ona
vyuZivana pro zasobovani a nékdy i pro ve-
fejnou osobni dopravu v fidce obydlenych,
zejména okrajovych regionech. Proto je ne-
zbytné zahdjit diskusi o vyraznéjSim od-
stupriovani poplatki, aby v mnohem vétsi
mife odrazely destrukéni G€inek vozidla na
vozovku. Takové nastaveni pak povede
k relativné nizSim sazbam pro mensi vozid-
la.

Neéktefi politici navrhuji, aby se ¢asem
zacCalo hradit mytné na dalnicich i u osobnich
aut. To muZe byt spravné feSeni, ovSem pou-
ze za splnéni dalSich dulezitych podminek:

1. Stat a kraje budou dostatecné pod-
porovat a rozvijet atraktivitu vefejné dopravy.

2. Systém nebude motivovat k objizdéni
zpoplatnénych Useku i u osobni dopravy, coz
by znamenalo dalSi rAnu pro Zivot v obcich i
bezpecnost na silnicich.

Autobusy

Oproti tomu krokem, ktery Ize u€init pomérné
shadno, je vyjmout z povinnosti platit mytné
autobusy, jeZ slouZi k vefejné linkové dopravé
dotované z vefejnych rozpoctl. MD zde zatim
schvadlilo alespon sniZzeni mytného poplatku
pro autobusy od z&fi 2011 [7].

Je v8ak absurdni pokracovat v praxi, kdy
stat a kraje podporuji vefejnou dopravu jak
verbalné, tak — byt v nedostatecné mife — fi-
nancné, a z této dopravy je pak do statni ka-
sy vybirano mytné.

Sazby mytného

Jenom tézké nékladni automobily nad 12 tun
se podileji na opotfebeni silnic ze tfi Ctvrtin.
Vynosy z mytného viak predstavuji pouhy zlo-
mek Skod, které kamiony na vozovkéch puso-
bi. Jsou tak pouze symbolickym pfispévkem
do rozpoctu Statniho fondu dopravni infra-
struktury, kde se navic necitelné rozpoustéji.
PFijmy z tézké nékladni dopravy ani po pficte-
ni vynosl z dani nepokryji vydaje na odstra-
néni Skod, jez tato vozidla na silniéni siti plso-
bi.

Ackoli téZzka nékladni vozidla pusobi nej-
vétSi opotiebeni infrastruktury, naprosta vétsi-
na pfijma z dani a poplatkdl pochazi od uziva-
teld osobnich aut. Rovnéz tuto disproporci by
mohlo narovnat navySeni poplatk( podle toho,
kdo a kde nejvice Skodi. Na tuto zménu by
meél navézat konkrétni dlouhodoby plan dal-

Sich opatfeni na zahrnuti pasobenych Skod do
ceny vSech druht dopravy. Tim spiSe, Ze pod-
le nedavno schvalené Bilé knihy o dopravé se
timto smérem bude ubirat cela EU [8].

Proto Dopravni federace a Hnuti DUHA
navrhuji postupné — krok po kroku — zvySovat
a upravovat mytné poplatky tak, aby zajistily
dostatek prostfedk( na udrzbu i investice a
hlavné pusobily coby G¢inna motivace k pre-
sunu dalkové prepravy zboZi na Zeleznici a
k vyraznéjSimu podilu nakupovani produktd
od mistnich vyrobcu.

Investice vynosu

Cisty roéni vynos z mytného &ini po odedéteni
néakladu na vybér zatim nékolik miliard korun.
Jeho vyraznou €ast — v roce 2010 cca 23 % —
spolknou platby provozovatelské firmé Ka-
psch. Zde je velky prostor ke zmé&nam, napfi-
klad ve Svycarsku ¢&ini provozni naklady myt-
ného systému jen 7 % vybrané Castky.

NestaCi vS8ak pouze zpoplathovat silnice.
Stat také musi pomoci zatraktivnit alternativu
tak, aby nakladni doprava po Zeleznici byla
rychla, operativni a konkurenceschopna. Mél
by proto reinvestovat vynosy z mytného podle
predem jasného klie tak, aby pfispivaly k dal-
Simu sniZzovani zatéZze kamionovou dopravou.

Ekologické organizace navrhuji, aby dvé
tfetiny vynost mytného smeérovaly do investic,
Stejné je tomu ve Svycarsku, kde zbylou tfe-
tinu penéz dostavaji jednotlivé kantony na
adrzbu své silniéni sité.

Pro kraje by pfitom ¢ast vynosu z mytného
byla velmi vitana. Umoznila by investovat do
udrzby silnic, za které sice odpovidaji, ale jez
jim z velké Casti poSkozuje pfes né projizdéjici
nékladni doprava. Samo zavedeni mytného
by pak pusobilo preventivné a vozovky na sil-
nicich nizsich tfid by byly méné poskozovany.

V CR také po takovém zplsobu redistribu-
ce kraje a obce volaji, coz se odrazi napfiklad
v podpofe memoranda za rozSifeni mytného
pro nakladni dopravu podpofeného mj. Do-
pravni komisi Asociace kraju i pfedsednictvem
Svazu mést a obci. [9]



Velka vyzva

Hnuti DUHA v iniciativé Velka vyzva prosazu-
je novy zakon podle britského vzoru, ktery da-
le rozhybe investice do modernich zelenych
feSeni: efektivni Zeleznice, mistnich potravin,
zateplovani domu nebo Cisté energetiky, po-
hodIné vefejné dopravy &i snadné recyklace.
Legislativa ma po vzoru Velké Britanie zavaz-
né stanovit, Ze Ceské exhalace sklenikovych
plyn budou do roku 2050 klesat o 2% roc¢né.

Vysokéd hustota Zelezni¢ni sité, velky podil
vyuzivani vefejné dopravy a relativné vysokeé
prepravni vykony nakladni Zelezni¢ni dopravy
davaji Ceské republice dobrou startovni pozici
pro mensi zavislost na automobilové dopravé.
Rovnéz v konstrukcich vozidel pro Zeleznici a
MHD mé Cesky pramysl tradi¢né dobrou po-
zici. Je vSak nutné infrastrukturu vyrazné mo-
dernizovat a v ndkladni dopravé cilené inves-
tovat do multimodalnich systém, vefejnych
logistickych center a posileni atraktivity Zelez-
nice.

Dalsi informace

» Studie Slepa ulice: politika dalkoveé prepra-
vy zboZi, jeji ekonomické souvislosti, eko-
logické dusledky a mozna feSeni (Zeleny
kruh a Hnuti DUHA, 2005):
www.hnutiduha.cz/uploads/media/Slep
a_ulice_preprava_kamiony.pdf

* Publikace Dopravni federace:
www.dopravnifederace.cz/publikace-
analyzy/publikace-dopravni-federace
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» Pavel Pfibyl, vedouci programu Verejné
finance a zivotni prostfedi, Hnuti DUHA,
telefon 603 207 249, email
pavel.pribyl@hnutiduha.cz
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telefon 775 927 210, email
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